Utredning
Farthinder.



Fyra sanningar som iir viirda att ha i
atanke infor beslut om farthinder.

*En hastighetsbegrinsning till 30 km/h i ett omrade bor alltid kombineras med
fysiska hastighetsdimpande étgérder, och skyltningen bor upprepas med jimna
mellanrum, girna i anslutning till de hastighetsddmpande &tgérderna™. (Killa:
SKL)

Tidigare ansag man att det gick att léra barn att vistas 1 trafiken genom
utbildning och tréining. Men trots foréldrarnas traning och formaning &r det dnda
si att barn fortfarande dr impulsiva och oberdkneliga. Barn har inte samma
forméga som vuxna att uppfatta och beddma hastigheten pa foremal som ror sig
och inte heller varifran ljud kommer”. (Kélla: lerum.se) Barn fods med
tunnelseende och forst vi tolv ars alder har de samma vidvinkels syn som en
vuxen.

"En forare med normal reaktionstid hinner pé den tid det tar att flytta foten frén
gaspedalen till bromspedalen att kéra 15-20 meter om foraren kor i 50 km/h. Dé
forst paborjas inbromsningen.” (Killa: lerum.se)

»En person som blir pakord av en bil som kér i 30 km/h klarar sig normalt bra,
men en person som blir pakord i 50 km/h avlider oftast av skadorna.” (Killa:
lerum.se)



Uppdrag

Arbetsgruppen har fatt i uppdrag att ta fram underlag och forslag pé hastighetsddimpande
atgirder pa vigforeningens vagar. Men dven 1sa problemet med skymd sikt i korsningen
Kvartsstigen/Klyvarstigen.

Mal

Malet ir att sinka hastigheterna till 30 km/h och pé sa sitt minska risken for dédsolyckor.

Bakgrund

Vi valde att forst informera oss om alla olika farthinder som finns tillgangliga. Utifrdn dessa
har vi sorterat bort de som vi inte fann lampliga och kvar stér endast ett alternativ som vi
rekommenderar. Vi har varit i kontakt med princip alla som har erfarenheter kring farthinder
och diskuterat de olika hindrens effekter. Exempel pa killor som vi stodjer var
rekommendation pa &r: REV, Stockby vigforening, Ekerd kommun, Vigverket, NTF,
Trafiksikerhetsverket, SKL, Gatu och Fastighetskontoret, samt ldsning pa olika kommuners
hemsidor.

Alla undersékningar och experter inom omridet hivdar att det iir de boende i omridet
som kiinner viigarna viil som iir fartsyndarna, och inte bestkarna som vi forst trodde.

Redovisning dver for iindamilet relevanta farthinder.

§ Sidoforskjutningar, i forsta hand pollare.

Avsikten med sidoforskjutningar #r att bryta siktlinjen pa langa rakstrickor och dirigenom
minska den “motorvigskénsla” som litt inbjuder till {or héga hastigheter. Sidoforskjutningen
ska tvinga bilisterna att ddmpa farten. Det forsta hindret bor darfor ligga pa forarens hogra
sida. Detaljutformningen spelar stor roll for utfallet och med riitt utformning kan atgidrden
anses hastighetsdimpande. Bist effekt fir man pa breda viigar vilket mdjliggdr att hindren
placeras titt efter varandra och foraren tvingas gora skarpa svéngar.

Fordelar:

1. Om hindret utfors i form av pollare i granit och beldggs runt om med smagatsten blir
de estetiskt tilltalande och passar vél in i vir omgivning och torde héja
upplevelsevirdet (s upplevelsevérdets betydelse under slutsats).

Nackdelar:

1. Sidoforskjutningar som i vart fall inte tillater mote skapar irritation. Emellanat dkar
forarna hastigheten for att komma forst till sidoforskjutningen.

9 Risken finns ocks att forarna kor Gver pé fel sida av véigen for att fa ett rakare spar
genom hindret. I vért fall kan de i vérsta fall komma in pa gangbanan.

3. De hastighetsdimpande effekterna skulle i vért fall vara begriinsade eftersom
sidoforskjutningarna méste placeras med sa langt avstand att tung trafik kan ta sig
forbi. Mopedister och bilar kan relativt 1att halla en fortsatt hog hastighet.

4. Vi har svart att se hur snoréjningen kommer att fungera pa gangbanan eftersom
bredden mellan hindret och gangbanan bara blir ca en meter. Ska den ytan skottas for
hand?



5. En sidoforskjutning har inget effekt p4 mopedister eftersom vi antar att de tar vigen
over gangbanan forbi hindret.
6. Fasta sidoforskjutningar &r i forhéllande ganska dyra.

I kategorin sidoforskjutningar kan dven némnas blomlador men dessa bor betraktas som
tilifilliga eftersom de behover skotas och de dr relativt latta att flytta pa eller forstora. Aven
barn eller djur skyms bakom dessa. Det har @ven i princip gatt inflation i blomlador. Dessa gér
ait finna Sverallt och man far kinslan av att det mer #r en friga om dekoration 4n funktion.
Betongsuggor kan #ven de anvéndas som sidoforskjutning men de har i princip samma
nackdelar som blomladorna och dessutom ett lagt upplevelsevirde.

§ Asfalterade gupp

Hastighetsmétningar visar att guppen dr mycket effektiva. Langtidsmitningar visar dven att de
laga hastighetsnivierna bestér. Ofta blir de till och med légre. Guppen intar en sdrstdllning i
detta avseende jamfort med sidoforskjutningar och avsmalningar. Viktigt att belysa att
utformningen #r helt avgdrande for hastighetssankningen och kdrupplevelsen Sver guppen.
Det finns bara i princip ett godként gupp, det sa kallade cirkuldra guppet som &r 10 cm hogt
och 4 meter brett. Alla andra utforanden upplevs obehagliga att kéra 6ver och kan skada
bilarna. Dessutom #r ovanstiende gupp det inda som skulle klara sig réttsligt ifall ndgon
skulle stimma vigforeningen for eventuella skador en bil skulle ha dsamkat sig dver guppet.

Fordelar:

1. Av alla undersékningar som finns dr denna atgéird den mest effektiva och kompletta.

2. Det finns inga risker for att bilarna tkar hastigheten for att komma forst till hindret
eller kommer &ver pa fel sida vdgbanan.

3. Om guppet liggs 6ver hela vigbanan och gangbanan kommer vi &ven at det stora
problemet med mopedister.

4. Snordjning fungerar.

5. Det 4r i forhallande ett kostnadseffektivt sitt att sinka hastigheten.

Nackdelar:

1. Pastadda obehag att kora over ett gupp. Ndgon har dven péstatt att ju fortare man kor
Gver ett gupp ju mindre kénns det.

2. Mattias har papekat att gupp i Nykvarn har av mopedister anvénts som “sprangbréda”
for att flyga med mopparna.

§ Gummilister

Denna tgird ndmns inte i sammanhang som farthinder pa smavégar likt vér egen vég. Utan
gummilister anvinds bara som en tillfillig 16sning vid ombyggnationer eller eventuellt pa
parkeringsplatser. Gummilister &r dessutom relativt dyra (8000:- / st). Med bakgrund av detta
har vi valt att inte utreda detta alternativ vidare.

§ Avsmalningar

Kort avsmalning anviinds for att sinka fordonens hastighet och underlitta for géende och
cyklister att korsa en gata. Avsikten #r att gora passagen Sver vigbanan kortare, samtidigt
som de oskyddade trafikanterna ldttare kan observera och observeras av bilisterna.
Avsmalningar gors dirfor ofta i samband med ett Gvergangsstélle eller en korsningsmynning.
Korta avsmalningar anvénds i forsta hand pa gator med hog barridreffekt dér man vill
underlétta for svaga trafikgrupper att korsa gatan. Med bakgrund av denna erfarenhet har vi
inte valt att titta néirmre pa detta alternativ.



§ Cirkulationsplats
En cirkulationsplats med riitt utformning kan ses som hastighetsddmpande. Utformningen &r

helt avgorande for utfallet. Understkningar har visat att hastighetsnivén har sjunkigt en bra bit
innan cirkulationsplatsen.

Fordelar:
1. Denna atgiird torde ge det stérsta upplevelsevirdet av alla listade &tgérder.

Nackdelar:
1. Om man bara ser ur ett hastighetsddmpande perspektiv 4r en cirkulationsplats ett
mycket dyrt alternativ.

Slutsats

Efter att forhort oss med olika specialister inom omradet star det nu helt klart for oss att det &r
vi sjilva som bor i omrédet som fartsyndar och inte som vi forst trodde, besokare eller andra
som inte kiinner till omradet. Det #r allts vi sjdlva som & omdomesldsa. Endast en
omskyltning frén pabudsmirken till forbudsmirken som Ekerd kommun kommer att
ombesorja under v. 21. torde inte bita pA dessa personer.

For att komma &t problemet med for hdga hastigheter méste vi alltsa éndra mindsettingen pa
oss sjilva. Vi maste vilja atgérder som visar “hdr bryr vi oss ddirfor haller vi hastigheten™.
Detta kan vi géra genom att vilja farthinder som stirker det upplevda vérdet genom sin
tydlighet och status. Med status menar vi hir att vi satsar pengar pa detta, alltsa dr det viktigt
for oss.

Vara rekommendationer pa atgarder

Under v. 20 ska alla hushall fa ett brev dér vi informerar om dels omskyltningen och de olika
hastighetsdimpande &tgirderna som kommer att ske, men dven en védjan om “skéirpning”.
Brevet ska vara skrivet i vinlig ton och tala till hjértat blandat med hérda fakta som tex.
lisningen pa forsta sidan. Brevet bor héllas sa kort som mojligt men det ska finnas utrymme
for beroring. Detta brev bor foljas upp av &nnu ett brev till midsommarhelgen for de som
eventuellt missat det forsta. Dér 6nskar vi dven alla en trevlig helg. Ett andra brev borde dven
forstirka att vi verkligen bryr oss.

Vir rekommendation

Efter noggrann genomgéng av alla farthinder p4 marknaden kan vi bara rekommendera ett
tillviigagangssiitt som &r avsett for var smala vig samt dven hindrar mopedister ait kora for
fort. Var rekommendation bygger ocksa pa den mest kostnadseffektiva 16sningen.

Tillviigagangssitt
Omedelbart uppforande av 3 stycken cirkuléra gupp, (se bifogad karta) utan nagra tillfilliga
l6sningar i vintan pa asfaltering av Ovriga vigar. Guppen bdr vara forsedda med

stolpmarkeringar p& varsin sida for att synas ordentligt dven nér det ligger sné péa korbanan.
Vi dr inte skyldiga att gora detta, men for att visa “att vi bryr oss” markerar vi dessa.



Vi baserar var rekommendation pa antagandet att det &r vi sjilva som kér for fort. For att fa
bukt med detta méaste vi som tidigare nimnts #ndra var egen instillning ”mindsettingen”.
Detta kommer vi bara att lyckas med genom att gora gedigna dtgérder som talar om att detta
4r viktigt for oss. Billiga l6sningar som cementringar (som ndmndes pa arsstimman) kommer
bara signalera att for hoga hastigheter inte tas pa allvar.

Under nackdelar pé gupp har vi skrivit "Négon har dven pdstatt att ju fortare man kir over
ett gupp ju mindre kiinns det”. Men hdr mdste fartsyndaren vara helt galen efiersom bilen
méste ta mycket stryk, och vi tviviar att nagot hinder alls skulle ha effekt pa en sadan
mdnniska.

Vi har dven skrivit under nackdelar att gupp i Nykvarn har anvints som sprangbrdda. Hir
undrar vi dé hur utforandet av guppet sag ut, var det av det slaget som beskrivits ovan?
Tveksamt, eftersom vi tror att hoppet blir ganska sa litet av et sadant flackt gupp. Dessutom
dr det enda géngen vi har fatt en sadan dterkoppling. Vi far val hoppas att ungarna hdr inte
dr lika "uppfinningsrika’.

Cirkulationsplats enligt Mattias forslag.

Tanken pé en cirkulationsplats eller en sk. minirondell dr tilltalande och vi ser gérna detta som
ett komplement till de cirkuléra guppen. Framst med tanke pé att den torde ha ett higt upplevt
viirde och dessutom fungera som fartdimpare. Men den fér under inga omstindigheter
uppforas p4 bekostnad av ovanstaende alternativ. Ej heller leda till att vigavgiften hojs. Vi
vill aven papeka att rondellen hade varit mer limplig i korsningen Klyvarstigen / Kvartsstigen
eftersom sikten 4r skymd déir men enligt Mattias finns ddr inte plats for det.

Tittspegel.

Pa vér lott foll dven att se &ver en “tittspegel” i korsningen Klyvarstigen / Kvartsstigen.
Placering och kostnad pa denna finner ni under karta och riktpriser.

Avslutningsvis vill vi tala om att det har varit roligt att fSrdjupa sig i detta omrade. Och var
forhoppning &r att vi kan paverka er i ert val av farthinder. Har ni vidare fragor &r det bara att
kontakta oss.

Med viinliga hélsningar,

Lotta Gustafsson tel: 6400750
Marie Trogstam tel: 6733621
Hakan Rosell tel: 986629

Samuel Palmgren tel: 282133



Rikipriser exl. moms och leveranstider for tre stycken farthinder pa Klyvarstigen.

Asfalterade gupp

Fardigt fran bestillningsdatum: ca 4-5 veckor

Riktpris for anldggning av tre hinder: 39 100:- inkl. mélning.
Stolpmarkeringar med reflexer tillkommer.

Vid fragor kring detta kontakta: Samuel

Pollare i granit med granitkantsten och smégatsten.

Fardigt frin bestillningsdatum: leveranstid pé sten ca 4 - Sv.

Riktpris inkdp och anldggning for tre hinder: 88 000:- (12st pollare, kantsten och smagatsten )
Vid fragor kring detta kontakta: Samuel

Pollare i polypropen med betongkansten och asfalt.

Leverantor: ATA

Firdigt fran bestdllningsdatum: Leveranstid pa material 1-2 veckor.

Riktpris inkdp for fre hinder: 31800:- (12 pollare “Pekuma” med IRS-system)
Riktpris anldggning: vi invéntar pris.

Riktpris totalt:

Vid fragor kring detta kontakta: Lotta

Blomlador i betong ”Karlshamn” 1000x1000x790

Leverantor: Nordform

Firdigt fran bestéillningsdatum: inga uppgifter pa leveranstid.
Riktpris inkop for fre hinder: 16 950:- (6 st blomlador)
Blommor och jord tillkommer.

Vid fragor kring detta kontakta: Lotta

Tittspegel i korsningen Klyvarstigen/Kvartsstigen
Leverantor: ATA

Firdigt fan bestillningsdatum: Finns pé lager.

Riktpris inkop for en komplett rund spegel i stil. 60 cm: 2150:-
Vid fragor kring detta kontakta: Lotta

Rondell enligt Mattias forslag.

Riktpris inkl. breddning, schakining, nya massor, asfaltering samt uppforande av tre stycken
granitstolpar i mitten belagt med gatsten och granitkantsten: 102 000:-

Vid fragor kring detta kontakta: Samuel












